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Verkehrsstirke [Kfz/24h]

innerhalb bebauter Gebiete

50.000 Minikreisverkehr

Kleiner Kreisverkehr

Kleiner Kreisverkehr mit
40.000 zweistreifig befahrbaren Elementen

' Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage
30.000
20.000
10.000
+ ¥ f——— >

30

N
(e

e

60 70 80
AuRendurchmesser [m]




MINOR ROAD FLOW x 10° AADT

3 A

MAJOR ROAD FLOW x 10° AADT

70









FIGURE 1

ROUNDABOUT TERMINOLGY
(Rodel Terminology in parenthesis)
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7} Bereich der Zwangsgradienten 1

ohne Knick
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mittl.
Kategorie | Wartezeit




Kreiseldurchfahrt

. Wartezeiten Verkehrs- Kolonnenbildung .

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit bei Ein. qualitit (Riickstau) Verkehrsbelastung

fahrt

MNahezu ungehindert

Mehrzahl Fz ohne Wartezeit ausge- _
Stufe A (nur ca. 5 sec Orientierungs- ) keine Kolonnen

zeit) zeichnet

< 15 sec

nur in geringem Mass behin-

dert . , ,
Stufe B Wartezeit hinnehmbar gut kaum Kolonnen bis ca. 1'500 Fz/h

<15 sec

haufige Beeinflussung durch

vortrittsberechtigte Fz ~ufrieden- bis ca. 2'000 Fz/h; verke
Stufe C Wartezeiten wachsen spurbar stellend kleinere Kolonnen sche Untersuchung

an empfohlen

< 25 sec

alle Fz miussen Behinderungen ib hend

hinnehmen ‘luf%ruezge el bis ca. 2'700 Fz/h;
Stufe D z.T. fiur einzelne Fz hohe War- | ausreichend I,zm%men verkehrg_technische Unte

tezeiten notwendig

< 45 sec werden abgebaut

standige Behinderungen mit

zeitweiser Uberlastung kein Abbau der z.T. ab ca. 2'700 Ez/h
Stufe E sehr lange und stark mangelhaft sehr kritisch

streuende Wartezeiten langen Kolonnen

> 45 sec

gtlzfjenristung wahrend ganzer “ kein Abbau der z.T. | |
Stufe F ungentgend sehr Ist zu vermeiden

Sehr lange Wartezeiten
Keine Angabe

langen Kolonnen

" Summe aller Einfahrten, Kleinkreisel einstreifi



Stufe der nach HCM nach HCM nach HCM nach HBS- HBS 2001
Verkehrs- 1994 1997 2000 Entwurf von
gqualitat chapter 10 chapter 10 chapter 17 Brilon,
GroRAmann,
Blanke, 1993
[s] [s] [s] [s] [S]
A D <5 D < 10 D < 10 D < 10 D = 10
B D < 10 D < 15 D < 15 D < 15 D < 20
C D < 20 D < 25 D < 25 D < 25 D < 30
D D < 30 D < 35 D < 35 D < 45 D < 45
E D < 45 D < 50 D < 50 D >45 und | D > 45 und
R >0 R >0
F D > 45 D > 50 D > 50 R <0 R =<0
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Dateioperationen Einstellungen, Daten Graphiken Ergebnisse




9 NEW PROJECT (s aill ai (rag FILE (Ao LAl JMA (e al
Z\-,,-éu_ﬂ 5aaLl) Jéh-‘—"ﬁ LA“ J:ém

| Anlage eines neuen Knotenpunktes : Namen und Anzahl der Kontenpunktarme

Dateiname l Beispiel_Kreisel
Neuer Knotenpunkt : Namen Anlage eines neuen Knotenpunktes: Yerkehr
Projekt-Nummer Stunde / Zeitraum [80 Zeichen]:
|D1 -125-110 ]morgendliche Spitzenstunde
Bezeichnung des Projektes (80 Zeichen]: Hier soll die Bezeichnung der Zeitperiode eingegeben werden, fur die

eine Berechnung durchgefuhrt wird; z.B. Morgenspitze . Es konnen

IBelsp iel-Knoten auch kurzere oder langere Zeitraume als eine Stunde verwendet

Mame des Knotenpunktes [80 Zeichen): werden.
IDrtsdurchfahrt Paulstadt
Angestrebte Qualitatsstufe des Yerkehrsablaufs -
Anzahl der Knot kt : = =
s B sl S L il [+ =] C OA(W<=10]  C(wW<=30] ¢ E[W>50:x<=1)

" B(W<=20] + D[W<=45]

Bild

Sie haben die Moglichkeit, dem Projekt ein Foto des Kreisverkehrs
hinzuzufugen. Dieses muss sich im D atenverzeichnis befinden.

...................................

Ausgewshltes Bild:
IB orsig.jpg
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Berechnungsverfahren wahlen Augwahl des Yerfahrens zur Berechnung der Kapazitat
(+ Kapazitat ‘ . — j
Deutzche Vertahren
(" Zeithicken Schweizenzche Verfahren
- Deutseh jop Varfahen L
" Wartezeit (" Deutsch Britische Verfahren 7

v Deytse Franzosische Yerfahren
- Deu EEF Miederlandische Yerfahren

= D anizche, schwedische Verfahren :
Ostereichizche Verfahren hd

(" Level-Of-5ervice

" Staulangen

(" FuBgangereinfluss Default-Wert
efault-Werte

eingestellt izt das Berechnungsvyerfahren:
Deutzchland: Merkblatt Kreizverehne 2006 - Komekburen Brilon

Gk fur Kreigverkehne mit enstreifigen’ zweistreifiiger Zutahet, enstreifigen’ zwestrefiger
K.reisfabrbahn und fur Minikreisverkehre - mit Korekburen nach Brlon fur grofe
Kreigyverkehr [40m < D < BOm). Das Verfahren wird fur Deutzchland empfohlenl

Hilfe Abbrechen 114




dlZEIBEN UNd andern

Berechnungsverfahren wahlen

(" Kapazitat
(v Zeitlucken
(" Wartezeit
(" Level-OF-Service
(" Staulangen

(" FuBgangereinfluss

[arenz- Lund Folgezeithicken fur die Yerfahren wvon Harders, Siegloch, Jacobs + Tanner)
+ b = b-min im Frets fur die Verfahren von Jacobs + Tanner

Feste Werte fur tg, tf, to ? Feste Werte fur alle Zufahrten
(o Feste Werte fur tg, f und to und '!.F'e.rf..?lhren
Grenzzetlicke tg: 412
kg, tf. to bestimmen fur Zufahrten und ..
Verfahran Folgezetlicke t: 29
iy i Krels bo; 71

Lﬁ] ‘ Hilfe ‘ Abbrechen ‘ Ok

.........................................




uf Wartezemnt-verfanren auswanlen

Berechnungsverfahren wahlen Yerfahren fur die Berechnung der W artezeit auswahlen
 Kapazitat = & Kimber, Halis [1979)

() Zeitlucken e Akcelk Troutbeck(1991]

(+ Wartezeit

[ Level-OF-Service E L

~ Stauldngen Diauer der Spitze : . 300 s
" FuBgangereinfluss Faktor . g-nach/g-Spitze : I—DE 0.8]

eingestellt 15t das Berechnungsvyerfahren:
|Kim|:ner, Holliz (1979] mit F-kh= 0,8/ T = 3600

Literatur zur ‘W artezeitberechnunag:

Firmber B.M.. Haolliz, E.M.:
Traffic queues and delayz at road junchions.
TRAL LoadResSting[Sprache+ Mo, 909/ 1979

Ubersicht zur Wartezeitberehnung;

Eigenschaften:

- worubergehende Lberlaztung

- veranderiche Verkehrstarke in der Spitzenstunde
- mittlerer Buckstaw [ 0] vor der Spitzenztunde

- mittlerer Buckstau [ =0] vor der Spitzenztunde

Hilfe Abbrechen ||| DK /Enter :




G )l e dole 8 b S;w g,éj‘ aJul sloudl ey DEFAULT VALUES e ,adu
Slawoeld 3ylisell

\p Es wurden folgende Berechnungsverfahiren eingestelk:

Kapazitdt: Deotschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekburen Brilon
Warkezeit: Kimber, Holis (1979)
SEau: W, 1997

Fuliganger: Stuwe, 1992
105 HES(D)
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(_' Version 7.0 - E0MELNE anZeigen undrandernn
B3+ Datei Einstellungen Daten Resultate Extras  Fenster  Hilfe/Info
B2 W QO Eadiioen] o w|E AP
1j T H & A/‘] D v _}.‘:;s
[ ateioperationen Einstellungen, Daten Graphiken Ergebnisse
Yerkehrsplanung Bonn Datei - |HAMSE.KRS
11-278-02
Hanseplatz
Morgenspitze
Geometriedaten andern: m s t T w— o
ufahit1 : " hzeige der Geometriewerte fiir das Berechnungsverfahren
ufahit 1 € Anzeige aller Geomiriswertz o Deutzchland: Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren 2006
Hanszestrasse [West)
Zeile/Land | Bezeichnung Einh. Zufahrt 1 |Zufahrt 2 |Zufahrt 3 |Zufahrt 4
1 Mame der Zufahrt Hansestrasse [wWest] Adenauer Alle Hanzestrasse [Ost) Fiheindamm
2 Auzrichiung Grad 1] a0 200 300
3 Anzahl Spuren Zufahrt Spuren 1 1 1 1
4 Anzahl Spuren Ereiz Spuren 1 1 1 1
9D GB AUS | AuBendurchmesser m 30 30 30 a0
19 DFS |Ringbreite  ANM m 3 3 a 3
27 Bypass in nachste Ausfahrt? Spuren 1] 1] 1] 0
28 K.apaz. Bypass pro Spur FkW-Edh 1400 1400 1400 1400
29 K.apazitat der Ausfahrt FEW-E/ 1200 1200 1200 1200
Drucken Hilfe Abbrechen oK
Prof. Dr.-Ing. W. Brilon, 44730 Bochum
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KR Version £.0"- [¥erkehrsdaten anzeigen und'dandern
B3 Datei Einstelungen Daten Resultate Exfras  Fenster  Hilfe/Info

BRI H|RO| Tofiin

il ]y

D ateinperationen Einztellungen, Daten Graphiken Ergebnisze
erk.ehrzplanung Bonn Datei :
11-278-02
Hanseplatz |HAMSE KRS
targenspitze
Verkehrzsdaten
Py + Kombi
von Zutahrt: 1 |Hansestrasse [West) nach Ausfahit: 1 |Hansestrasse [Wst] ] Faktor
nach [ 1 | 2 | 3 | 4 \
woh Hansestrazse [west Adenaver &lle | Hansestrazse [Ost] | Rheindamm ‘ Summe
1| Hansestrasse [west) 3 332 il 402
2| Adenauer Alle 53 1] 225 B7 345
3[Hanzestrasse [Ost) 272 137 0 27 436
4| Bheindamm 58 112 29 0 461
Summe 383 288 848 125 1644

Wahl der Fahrzeugart

PK\wW-E pro Fahrzeug: 1

o PRwW " Lastzug " Fahrrad

LKW " Krad " PKW/-Einheiten

@ | &= |

Gesamt-Summe : 1644

Hilie Abbrechen

Prof, Dr.-Ing. W. Brilen, 44780 Bochum
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Eingabe von ¥Yerkehrsstarken nach Fahrzeugarten

werkehrzplanung Bonn

11-278-02 _
Hanzeplatz Dater:
borgenzpitze HANSE KRS
WwWahl der Fahrzeuqgart
fo PEMW + Kombi " La=ztzug i Fahrrad auf Fahrbakin |1 FPEMS-E pro T—--u.
LKW + Buz ohne Anhdnger ¢ Matarrad © PKW - Einheiten PelEE - ﬁ
Yerkehrz=daten Rheindamm
461 4}
o112 | 291 | . 125
= 383 Tt 27
| T — " ol o= [ 272
= { g L 137 436
. 402
332 - !q..if" = D
| 33 " W 848 ==l

Hanszestrazse [West] Hansestrasse [D=t])

ll ‘1 + r Summe allor Fz - 1544

. 288 | | 225

* 345

Adenauer Alle

Faktor |

Hilfe Abbrechen ok |

Prof. Dr.-Ing. W. Brilon. 44780 Bochum
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V'e'r'h'r" an jeder Zufahrt

erkehrsplanung Bonn
11-278-02
Hanseplatz
Morgenspitze

Yerkehrsdaten
Knotenpunktarm / Zufahrt :
1 Hansestrasse West)
2 Adenauer Alle

3 Hansestrasse [Ost)

4 Rheindamm

Berechnungseinstellungen
|~ Berechnungmit Qa /Oc / Qe

1 Ausfahrt Kreis Einfahrt

|0 |0 |0
|0 |0 |0
|0 |0 |0
|0 |0 |0

Faktor I g

|

Datei :
HANSE KRS

Fahrzeugarten:

" LKW + Bus ohne Anhanger

" Lastzug
" Motorrad
" Fahrrad auf Fahrbahn

" PKW - Einheiten

PKW-E pro Fahrzeug: |1

Hilfe I Dracken l S Ebrochon \ oK

Prof. Dr.-Ing. W. Brilon, 44780 Bochum
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Eingabe der Fuliganger-Yerkehrsstarken %

Beizpiel-Knoten 2. -1
01-125-110 Datei:
Ortzdurchfahrt Paulstadt |Bemplel_l(remel.krs

morgendliche 5pitzenstunde

Eingabe der Verkehrsstarken fur FuBganger

Automatizche Yorgabe

Knotenpunktarm / Zufahrt : 1 Ausfahit  Einfahrt P
1 Strasse 1 |5|] |5[|
(" Einfahrt Ubernimmt Werte der Ausfaht
2 Strasse 2 |5|] |5[|
2 Shazze 2 |5I] |5[| (" Default-wert Ubermehmen
4 Strasse 4 |5|] |5[|

Default-Wert = |5

Hilfe | Drucken Abbrechen (1] %




Beispiel-K.noten

01-125-110

Ortsdurchfahrt Paulstadt
morgendliche Spitzenstunde

D atei :

|Eeispiel_ﬂreisel.krs

Knotenpunktarm £ Zufahrt :
1 Strasse 1

2 Strasse 2
3 Strasse 3
4 Straszse 4

Eingabe der Verkehrsstarken fur Radfahrer auf Furten

Automatische Yorgabe

1 Ausfahrt  Einfahrt P & keine Vorgabe
20 20
|2l] |2l] [ Binfahrt ubernirmmt \Werte der Ausfahrt
20 20 " Defaulterte ubermehmen
20 20

[ Aus Verkehrzmatng ubernehmen

Radler auf Fahrbahn ziehe

a3

Default-Wert: |2|]

Drucken ‘ Hilfe Abbrechen ‘ oK




daud) Ol o

Dl Syl sall 3 ) jadl Cliln s dpaied) Slilad) Jlaa) 2

Basic 4mslul) daull il 25 e Results e

5 il delida oSy ¢ bl =il lelY Capacity

38) 53 &3 s o Excel gelin & Jslaa () by gas

s Azl Gl

sliall LAl e W) cpmy A 5 Jaladdl e dald)

(Basic Capacity)

sliall Ll Hlac W) cpms 32V ae JaJaal) e daddl

sLiall Ll e W) Cpmn 33V aa il e dal



Ao AL W Las) oSay BLA Lal o Basic Capacity 4uulad) dad) -
00 MUY o piliil) Lk ¥ e gL f Results

B3+ Datei  Einstellungen Daten Resultate  Extras  Fenster  HilfefInfo - | 5| X
SEERITIE Y s » P
> S & AL B T 3= | _
D ateioperationeth Einztellungen, Draten Giraphiken Ergebnissze
DORTHMUND Datei -
11-223-02 ates - g
Borsigplatz
Spitzenstunde BORSIG krs " L]
| K.apazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Kfz.-Yerkehr
n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max X Heserve mittl. Wz L L-95 L-99 LOS
Hame - - PEW-E/h | PEW-E/h | PEW-E/h - PEW-E/h = PEW-E PEW-E PEW-E -
1| Osterholzstrazse [S5ud] 1 2 689 810 715 113 -95 1137 h2 8 66 73 F
2| Brackeler Strasze 2 2 337 459 1887 0.24 1428 3 0.2 1 1 A
3| wWambeler Strasze 1 2 JFO08 1 F03 013 612 6 0.1 1} 1 A
4 | Osterholzstrasse [Nord 1 2 607 372 768 0.48 396 9 0.6 3 4 A
5| Borzigstrasze 2 2 810 306 1255 0.24 949 4 0.2 1 1 A
6| Dstermrscherstrasse 1 2 874 360 603 0.60 243 15 1.0 4 6 | B |
Ergebniz:
Gesamt-Qualitats stufe: F Mindestens 1 Zufahit ist uberlastet.
Zuflub iiber alle Zufahiten = 2398 PEW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 2398 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten = 259 KFz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz = 2389 s pro Kz
Berechnungseinstellungen
Wartezeit: Brilon [1995] mit Faktor =08 7 T = 3600 =
Kapazitat: Deutschland: Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren 2006
Stau: Wu, 19397
--»Iteration Excel =3 ‘ = Hilfe | | oK
Prof. Dr.-Ing. W. Brilon, 44780 Bochum




Abklrzung | Einheit | Bedeutung / Kommentar
n-in - gadad Lo g el ol di
n-K - Jgih A5 g e Dl di
q-Kreis | PKW-EM'| dilue Jo0 43 JEQ| Jaaall dis gl gall Ao IS Ay g pall 61 50
q-e-vorh | PKW-EM' | gaadl we Lt &0 650 0
g-e-max | PKW-EM' | d2ud) fw gluwa b2l
X - Flady| ka2 = g-e-vorh / g-e-max
Reserve |PKW-E/h' bllad] G = g-e-vorh - g-e-max
Mittl. Wz 5 P R S
L PKW-E | iy adly | ke SIS B gl § ol
L-95 PKW-E | 95 % - Percentitvert des Rickstaus
L-99 PEKW-E | 99 % - Percentilvert des Ruckstaus
LOS - Level of Service L.l 3 g




Capacity jLis) ai Results o 3l W)Lad) aby slial) 5l e dawd) -

dasin gal) 520U Ao plist) jglis ‘.I'h = il i with Pedestrians

Einstellungen Daten

29w

=

D ateioperationen

Resulkate

CO| T&Yiise

Einstellungen,

Extras

Fenster  Hilfe/Info

D aten

Graphiken

& e

Ergebnizze

Werkehrzplanung Bonn R
P-Nummel:: 9 Datei :
hlanceplats [HANSE krs
Morgenspitze
| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluB
n-in F+R q-Kreiz q-e-vorh q-e-max X RHeszerve mittl. W= L L-95 L-99 LOS
Mame - /h PEW-E/h PEW-E/h PEW-E/h - PEM-E/h 3 PEW-E PEW-E PEW-E -
1| Hanzestrasse [West] 1 120 803 839 575 1.46 -264 9999 1342 141 145 F
2| Adenauer Alle 1 120 1091 345 382 0.90 37 Kl 5.1 15 20 F
3| Hanzestrasse [Ost] 1 120 320 699 944 0.74 245 15 1.9 g8 12 B
4| Rheindamm 1 120 725 461 631 0.73 170 21 1.8 7 11
Ergebnis:
Gesamt-Qualitatsstufe: F Mindestens 1 Zufahrt 15t uberlastet.
Zuflub iiber alle Zufahrten = 2344 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 2344 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten = 2343 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz = 3599 s pro Kfz
B erechnungseinstellungen
Wartezeit: Brilon [1995) mit Faktor = 0.8 7 T = 3600 =
K.apazitat : Deutzchland: Yerfahren nach HBS 2001
Stau: Wwu, 1997
—>Iteration Excel 23 | = | Hilfe | | oK

Prof. Dr.-Ing. W. Brilon, 44780 Bochum
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KreiselVersion 7-0.1"- [Kapazitat ond mittlere" Wartezeit an Ausfahrien - mit Fuligangereinfiof]

Datei  Einstellungen Daten  Resulkate Extras  Fenster  HilfefInfo

fL'j L ] [ “\f o % = + Aﬁ, TS j‘,.‘{-' ‘@ d r) Uhrzeit: 1215

D ateioperationen Einstellungen, D aten Graphlken Ergebnisse

erkehrsplanung Bonn .
P-Hummer Datei :
Hanseplatz HANSE krs

Morgenspitze

Kapazitat und mittlere Wartezeit an Auzsfahriten - mit FuBgangereinflub

n-au F+R q-a-vorg q-a-vorh q-a-max X Reserve mittl. Wz
Hame - /h PKW-E/h PKW-E /h PKW-E/h - PKW-E/h s
1| Hansestrasse [west] 1 120 1200 383 1200 0.32 817 4
2 | Adenauer Alle 1 120 1200 551 1200 0.46 649 [
3|Hansestrasse [Ost] 1 120 1200 1116 1200 0.93 B84 40
4| Rheindamm 1 120 1200 294 1200 0.25 906 | 4 |
Ergebnis:
AbfluB uber alle Auzfahriten = 2344 PKW-Efh
davon Kraftfahrzeuge: 2344 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten = 14 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz = 22 s pro Kiz

Berechnungseinstellungen
Wartezeit : Brilon [1995)

Excel 23 ‘ =4 | Hilfe ‘ | 0K

Prof. Dr.-Ing. W. Brilon, 44780 Bochum




Spalte Einheit | Bedeutung !/ Kommentar
M=-au - Al b g el Sl b0
F+R FeRM | plad oo clad o ) g ilicdy 20
gra-vorg | FRW-EMR | rp cuialy £ Adl do g el buadsct) § 51 5831
1- 13 ] wilgll SO el aadfnd] Gl g e
2- e pladl lwilgl SULll- £ adl B (e cewad
by o gl 8 1 Gl gy BB 3 g
g-a-vorh FEW-Eh E-.PI'JI I:Hu L'lj;' ._;I._‘,I._;l-‘ﬁl E._ill._i&'
qra-max | PRWEN 905 20 e e g il s Bad] ilian 520
: el aevem/gama
Reserve PEW-EM | Lhiiay] b = g-a-vorh - g-a-max
Mittl, Wz 3

] gl U e § B gl
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3. Datei Einstellungen Daten Resultate Extras  Fenster  HilfefInfo - 3 X
E ) L b
T W RO | Tt L o At Y e Uneer 125
D ateioperationeh Einztellungen, Draten Graphiken Ergebnizssze
0 5m
L 6:0stermarscherstrasse 5:Borsigstrasse

/_/\Wamheler Strasse

2:Brackeler Strasse

| Prof. Dr.-lng. W. Brilon, 44780 Bochum |
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TRAFFIC sl ¢ RESULTS e 200 yl5o ks e Jadad St g b il o6
W) 38U gl CIRCLE

B§- Datei Einstellungen Daten

Resultate  Extras  Fenster  Hilfe/Info

O TEfEiin

029 W

Dateioperationen Einstellungen,

_|F| %
o Ear
Daten Graphiken Ergebnisse
4 : Rheindamm
Qa=125
0 700 PKW-Einheiten / h Qe = 461
Qc =462
3 :Hansestrasse (Ost)
Qa=848
Qe =436
Qc =151
1: Hansestrasse (West
Qa =383
Qe =402
Qc = 540
Sum= 1644
2:Ad 1 . .
Qanasg PKW-Einheiten
Qe = 345
Qc =654
‘ Prof. Dr.-Ing. W. Brilon, 44780 Bochum ‘
i | o & | =, 2 | v |
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¢'Kreise[Version 7.0.1 - [V

B3 Datei Einstellungen Daten Resultate Extras  Fenster  Hilfe/Info

B2 W | RO T&E i

Drateioperationen Einstellungen, Daten

Y. e

Graphiken Ergebrizze

0 500 PKW-Einheiten  h

LiLi al 291
Qg :112 S=125
Qr : 58
Qw : 0

S = 481 al :137

al 31

. £
6 i =177

Qw : 0
S= 402 1’

Ql :53 Sum = 1644

S= 288 Qg : 67
Qr ;225 PKW-Einheiten
Qw : 0

S= 345
Prof. Dr.-Ing. W. Brilen, 44780 Bochum
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Fahrzeugart fiir Graphiken wahlen
Fahrzeugart fur Graphiken wahlen
FEW ala g dalw il
LKW + Busse |, - Al

Lastzuge 5

Motorrader - -
&l a2

Fahrrader auf der Fahrbahn 944 lay 0
PEKW - Einheiten - deutsche Definition q_,”L.“ o
" alle Kraftiahrzeuge [einschl. Motorrader) LA g% gad Lg-ﬁ s m <

PEW - Enmheiten - Dafintion fur USA- HCM Verllahren
PEKW - Emheiten - Verfahven Niederlande / CROW
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[" ezertberechnung am K ohne’L5A 1

| Berechnung der mittleren Whartezeit und der Staulangen fur Knotenpunkte ohne L5A

Eingangswerte:

W ahl dez Berechnungszverfahren; Wartezeit W ahl dez Berechnungzverfahren; Stau
= Eimber, Halliz [1979) D auer der Spitze: f+ 1997
% Erilon [1995) | 3600 s © Little MAA
" Akcelik ! Troutbeck " Little / Poizon
wahrend der Spitze: nach der Spitze:
Yerkehrsstartke der Mebenstrecke O ] Werkehrsstartke der Mebenstrecke Qo ]
k.apazitat der Mebenstrecke C: IW K.apazitat der Mebenstrecke Ce: IW
Ergebms:
mittlere 'Wartezeit: I a ] : "
mittlerer Riickstau in Fahrzeugen: | 0 PEWE ¢ 0
95 % - Percentilwert des Riickstaus: | 0 PEWE ql c g0
99 % - Percentilwert des Riickstaus: | 0 PEWE

Berech

Berechnen Hilfe . DK /Enter |




Leitinsel

Einfahrts - AplsnKungs -
winkel o winke
Re2 +3.50m
ol H -
bﬁ bE
Abblldung 1: DEFAMEHHUHQSWinKa ist die maﬁﬁgEbendE‘ Grosse fur die GESChWiﬂdig-

keitsreduktion im Kreisel.



= Kreiseldurchfahrt

o « Wartezeiten Verkehrs- Kolonnenbildung .
Clualitatsstufe « Mittlere Wartezeit bei Eir. qualitit (Riickstau) Verkehrsbelastung
fahrt
Nahezu ungehindert
Mehrzahl Fz ohne Wartezeit ausge-
Stufe A (nur ca. 5 sec Onentierungs- ) keine Kolonnen
zZeit) Zeichnet
= 15 sec
nur in geringem Mass behin-
dert .
‘5
Stufe B « Wartezeit hinnehmbar gut kaum Kolonnen his ca. 1'500 Fz/h
« = 1hsec
* haufige Beeinflussung durch
vortrittsherechtigte Fz cufrieden- bis ca. 2'000 Fz/h; verkehrstechni-
Stufe C Wartezeiten wachsen splurbar stellend kleiners Kolonnen sche Untersuchung
an empfohlen
= 25 sec
alle Fz missen Behinderungen _
hinnehmen rﬂpﬂrg:ggehend bis ca. 2'700 Fz/h;
Stufe D Z.T. fir einzelne Fz hohe War- | ausreichend Kolonnen verkehrstechnische Untersuchung
tgzmten werden abgebaut notwendig
= 45 sec
standige Behinderungen mit
Zeitweiser Uberlastung kein Abbau der z.T. .
Stufe E sehr lange und stark mangelhaft sehr E::i'tics:::.hz 700 Fz/n
streuende Wartezeiten langen Kolonnen
=45 sec
g:;?rjj.t;stung wahrend ganzer kein Abbau der z.T.
Stufe F ungendgend sehr ist zu vermeiden

» Sehrlange Wartezeiten
= Keine Angabe

langen Kolonnen

* Summe aller Einfahrten, Kleinkreisel einstreifig
Tabelle 1: Beurtellung Verkehrsqualitat Kreisel gemass SN 640 024 und Erfahrungswerten



Einfahrten

Standard-Markierung Kreiselanlagen

mit Radstreifen

b, =min. 4.00 m
b, < 4.25 m — Die Radstreifen-
markierung (= 1.25 m) )
wird 20 m vor dem Anstelle Innenring
Inselkopf beendet Erganzung mit mehreren
Randlinien bis Ablenkwinkel
b, = 4.25 m — Die Radstreifen- von 40gon emreicht wird.

markierung (= 1.25 m)
wird 25 m vor dem
Kreiselrand beendet

[S_trulrtl.liermg evtl. mit
Rippen)

Ausfahrten
) ) 1) Markierungen der Rand-
b, = 4.25 m — Die Radstreifen- linien nur im Ausserort
markierung = 1.25 m)
beginnt beim Kreiselrand

b,. b, — Mass zwischen den
Randsteinen

Markierung wenn maglich entlang
der Schleppkurve

mit Radstreifen







ETH Lausanne

SN 640 024

|
|
|

England

Abbildung 2: Mittlere Wartezeit in Abhangigkeit der Kreiselbelastung berechnet nach
verschiedenen Verfahren




bbildung 3: Mittlere Wartezeit in Abhanagigkeit des Auslastungsgrades (Beispiel)



Stufe der nach HCM nach HCM nach HCM nach HBS- HBS 2001
Verkehrs- 1994 1997 2000 Entwurf von
qualitat chapter 10 chapter 10 chapter 17 Brilon,
GrofAmann,
Blanke, 1993
[s] [s] [s] [s] [s]
A D <5 D < 10 D < 10 D = 10 D =< 10
B D =< 10 D < 15 D < 15 D = 15 D < 20
C D = 20 D = 25 D = 25 D = 25 D = 30
D D = 30 D < 35 D < 35 D = 45 D = 45
E D = 45 D = 50 D = 50 D > 45 und | D > 45 und
R >0 R >0
F D > 45 D > 50 D > 50 R <0 R =20




4. Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlagen und erganzende Berechnungsverfahren

Die Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten des Strallenverkehrs wird im Allgemei-
nen ausgedriickt durch die Parameter (= amerikanisch: MOE; measure of effectiveness):

a) mittlere Wartezeit der Fahrzeuge auf der Nebenstralie,

b) mittlere Lange der Warteschlange vor einem Knotenpunkt auf der Nebenstralie,

c) Verteilung von Wartezeiten bzw. Zeitverlusten, z.B. 85%-Perzentile der Wartezeit,

d) Verteilung der Lange von Warteschlangen auf der Nebenstralie, z.B. 95%-Perzentile

der Anzahl aufgestauter Fahrzeuge,

e) Anzahl der Halte mit anschlielRender Beschleunigung auf die Fahrgeschwindigkeit der
anschlieRenden Strecke,

f) Wahrscheinlichkeit daflr, dass kein Fahrzeug auf der Nebenstralle wartet (py).



