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Komfort-Kriterien: , i
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des Fahrkomforts
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Sicherheitskriterien: l
® Durch spiralférmige | ‘ ‘ Turbo-
Markierung keine Kon- |
fiikte durch “Schneiden” | A‘?
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B An den Zufahrten nicht || ‘
mehr als zwei bevor- =

rechtigte Kreisfahrbahs Baulichie

s

‘\ KreiS}g s

nstreifen

| Kleine Durchmesse-r
garantieren niedrige
Geschwindigkeiten

B Bauliche Spurtrennung um
Fahrbahnwechsel im Kreis
"Zup ZUvRIrMeiden |

Spiralférmige

I ﬁ'ﬁ,\bah nmarkierung
i Bauliche,
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I Fahrstreifentrenner
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Leistungsfihigkeitskriterien: TUI‘F)O-
B Zweistreifige Zu- und gt ‘ Kreisverkehr

Ausfahrten sorgen fur
hohe Leistungsfahigkeit

B Keine rﬂechtungen im
Kreis => hohe Auslastung
der inneren Fahrstreifen R8N ..

m Flexibilitat durch Spurwahl- Bauliche, leicht
moglichkeiten i erhéhte
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Vergleich der Konfliktpunkte

Standard (konzentrisch)
Zweistreifiger Kreisverkehr
mit einstreifigen Ausfahrten

— N

16 Konfliktpunkte: \ /

12 Einfahriskonflikte
+

4 Verflechtungskonflikte

PROIREIE E O] LAND ‘
" TUDelft
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Vergleich der Konfliktpunkte

Zweistreifiger Kreisverkehr
(konzentrisch) mit
zweistreifigen Ausfahrten

16 Konfliktpunkte \'. /

12 Einfahrtskonflikte +
2 Verflechtungskonflikte +
2 Schneiden-Konflikte

PIONINGE FT (37 § AN'D 5
ZuID TUDelft

o RS ol mpal 3,2 @lgiadl & GLSHall e 8 sl LY A
e OIS Al dilall dalig alakaaVl Ealgs (e daal) Lgd Saad Allg deaajall adlsall
e Qi diaca (59 pall Clatia¥) 5N Gljlsall sda okt Caags o sl (59 pall

cpaleail) Jald (mnddig deyual) W& 3y e Calgall

ol Ghlsn cues allsall e §yghie Als by dall s €

20



21



s clsa glsd

egg turbo roundabout (gsan g5 s -1
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PGy JSEN @d allgal duwd)l)l cilial)

Baaly Hlas Olaydas Giplan Glajie =

Baaly Sl (Hades Giiplan (OlAae —

Gsre G Laaal il o adalil Jal e lsbie cbloall o gsill 138 Jany Las

s (gl iy 2V Jle

bl 988 Jlga =2

Standard Turbo-Kreisverkehr

tdaalal) gy 0l ol Ayl cldall

Baaly Hlas Olaydas Giplan Glajie =

Oflas dale ol -

Ji 5V Jle iy Lasaal gaiyla (o ladaliall Luslia cloall gil) 13 Jany L 10
Lo legiaia
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knee turbo roundabout 4, J<& Ao s g3 -3

Knie-Kreisverkehr

[ |I | . :
L
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.|

Vg
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A U8 e sl il dpandyl) cildial

el 7K 457 0 e g Ll Auis 2, JSE Lo syl s
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spiral turbo roundabout Jgis 55 g2 —4

niral-Kreisverkehr
B
|
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MaRstab 1 : 1000

23340223000 Ly gpal) SR caiagil Juai¥) ghga e §ygrald At B juS gl g
@11/6 d:g)m\ s 958/53 @Jlﬂ kil Ll

lailgs B g6 g3 Jade o ) Al dagall Bal) eDUally duliady) aulats

26



Ii1sa b seysi sl Al Bl B ABgh yueall JiAAY giyal) iy gyl il (AU Juadl

rotor turbo roundabout (&s€e) slite ;65 g2 =5

: (AuSssall) igliial) iy 3 lpall Lot ) cilieal
Ol 7yl ol -

27



Ghla DA dalae af -

Ol Gub oo Gl sas Callaal) 4lS) -

Ghla ol e dalia) elaily adl 40\Sa) —

Baaly Hla Gub e Jladl gai Cillaedy) AnlS) -

g Callaadyl € Y Jaall eouady AT daadl Lails Cglinall Sloal) (sne Y () o
Yar ol ulall & s ED Callany 3 ¢l Gkl 8 clalad¥) IS el
(avenaill Dacli) toalaall aa (s lay 12ag) L) (1

P susl Qllea aanal Jalge

LY e -

g l)¥) ALl 4l dadaiy o pall Gl Juad -

ol a@.uj -

lalall ilea

Alas of ddday dalaiall Jalgall S35 o 55 13g) 5 @lld ol alS g @llia Gud oSy
Al (Kly dial las lgdg AalY) Hsnar ot 3Kl Jlail Jalis 4 g0)gill ilylg
Lol 7 liay lpaall cilege aladial ) ~lad Al Y1) e cilikeeiall oo Cangioy
Gl Liagf 135 yaall L) Ly olal] agaddy iU aiags saall sl )
s conyde Y Load zlias 5 Clyadl) Jalae e et S Gilahall dals cDlges
Oilale lal (€8 Jslitin 5 e Ja3S ol 5eY) 1305 g sall ASal Jages

Clyaall auia 58 S Y15 SOl e giiall (gl Baskally Henall Ll 2 sa JoY)

: g0yl ol Aoyl i)

(el o alalaa¥) e (e JB) 2ae

Alal) Galgall JB1 jlalas —

28



number of conflicting points

Number of legs . .
" | Unsignalized intersection | Two-lane roundabout Turbo roundabout
3 9 16 7
4 32 22 10
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